socado

mas com conforto

Carro rebaixado sempre foi sindbnimo de beleza, esportividade,
agressividade e.. de pouco conforto! "Carroca’, costuma dizer
quem ja teve mas experiéncias com essa solucdo. E ndo estdo
errados. Esse pode ser um termo bem empregado quando se esta
ao volante de um carro rebaixado sem nenhum critério. O famoso
“corta dois elos da mola, sé para baixar um pouco” ou 0 "esquen-
ta a mola e tira uns cinco centimetros de altura" ja custaram aos
seus donos muito mais do que 0s reais gastos no Servico.

Mas ha uma explicacdo para isso. Rebaixar & o primeiro "con-
selho" que um jovem recebe dos amigos ao comprar seu primeiro
carro. Quem ja frequentou rodas de amigos apaixonados por car-
ros, sabe bem disso. Aos que "teimam" em manter a altura origi-
nal, sempre sobra uma piadinha do tipo: "E esse jipe ai? Vai fazer
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trilha?" ou "Olha o sapo chegando ai!". Dificil aglientar.

Hoje todos que sonham com carros "tunados" conhecem
algum lugar que rebaixe carros. Desde o mais baratinho até os
mais renomados -que atraem sua clientela com pomposos nomes
alemaes- existem muitos "especialistas” em desenvolvimento de
suspensdes, mas o resultado acaba sendo danos consideraveis
em varios componentes do carro e desconforto absoluto.

NOVIDADE

Agora, de olho neste mercado a Fabrini, conhecida e con-
ceituada empresa de fabricacdo de molas automotivas e pecas de
reposi¢ao, estd langando um conjunto de molas especiais, para
diversos carros, que rebaixa a suspensao sem sacrificar o conforto.

TESTE DE PRODUTO

UM NOVO PRODUTO
ESTA CHEGANDO
AO MERCADO.
SAO AS MOLAS QUE
PERMITEM REBAIXAR
O CARRO SEM
PERDER CONFORTO
E SEGURANCA.
CONFIRA.

O langamento da mola denominada
"Cangoorun" -as originais de reposicdo da marca
chamam-se Fabrini- veio para satisfazer aquele
motorista que quer ter um carro baixo, sem compro-
meter a estrutura do carro e o conforto. E isso a um
preco bastante baixo. O novo produto nada mais é
do que uma mola idéntica & original s6 que de
menor altura, desenvolvida dentro de parametros
técnicos. Isso ndo foi conseguido com a diminuicao
do nimero de elos ou simples compresséo da pega,
e sim com o desenvolvimento de um projeto novo,
com base nas caracteristicas originais de cada carro.

Os implementador do projeto foi Newton Rosset, diretor de marketing
da Fabrini, eterno apaixonado por personaliza¢do e "tuning" de carros, que
contou com a ajuda da equipe de engenharia de poduto e processo da
empresa. Newton também se ressentia da necessidade de um produto com-
petitivo e de facil instalagdo, voltado para um mercado que cresce a cada
dia. Mesclando sua larga experiéncia pessoal em carros com a ousadia na-
tural de quem atua nesta profisséo, ele propds a empresa bancar esta idéia.

Para dar vida ao projeto foram utilizados dois conceitos de formas de
atuacdo das molas helicoidais em veiculos convencionais. Primeiro as
molas de acéo linear, que sdo grande parte daquelas que se encontra em
veiculos de série. Caracteriza-se por ndo mudar seu modo de atuagdo em
relacdo a carga que for aplicada. Ou seja o "rate" é invariavel e represen-
tado num gréfico (x\y) de carga/deflexdo o resultado € de uma reta.

CArgn | kgl |

Alimra | mm |
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Depois foi estudado o0 modo como trabalham molas de a¢éo
progressiva, que mudam de atuacdo na medida que se aumenta
a carga aplicada. Apresenta dois rates distintos um inicial mais
suave e outro final mais forte. A passagem de um para o outro
é feito de forma progressiva quando alteramos o carregamento.
Na maioria dos casos sdo utilizadas nas traseiras dos veiculos.

-
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E a partir das molas de acdo progressiva foi desenvolvida a
novidade: as molas esportivas de alta performance. Newton
explicou a AUTO&TECNICA que "para conseguir manter a uti-
lizagdo dos amortecedores originais de linha, a 'Cangoorun' teve
algumas caracteristicas (rates) alteradas."
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As molas esportivas tem um rate inicial menor que as origi-
nais de fabrica para ganhar altura livre, com o objetivo que néo
ficar solta no "strut", como pode ocorrer quando a mola é corta-
da. Tem uma regido de transi¢do suave, que foi concebida pen-
sando em ndo alterar bruscamente a sensacdo de conforto, e o
rate final foi sensivelmente aumentado para atingir a condigao
de carga méxima, evitando assim fim de curso na suspenséo.
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VISUAL MELHORA MUITO. ABAIXO, AS
AS NOVAS MOLAS INSTALADAS.

i Conceito das alturas

L arga

Alimra

1 = Diferemgn de abiura do veiule original para »
Clifisfag

Newton também relata que "em utilizacdo diaria do carro
equipado com as molas esportivas é perceptivel a apresentagdo
um rate ligeiramente mais forte sem perder muito conforto e
proporcionando uma resposta de estabilidade e dirigibilidade
compativel com a nova configuracdo do veiculo."

COMO FICA

Explicacbes encerradas, chegou a hora de realizar o teste.
Dentre os veiculos que inicialmente poderdo desfrutar da como-
didade das molas "Cangoorun” (Gol, Saveiro, Golf, Corsa hatch
geracgdo 1, Celta e Palio geracdo 1) escolhemos o Celta Energy 1.4
para instalar as molas, dentro da proposta de "tuning" sugerida.

Encaminhamos o carro para o Centro Técnico Automotivo
Industrial Pneus (11-4990-2600, Santo André, SP) indicado pela
Fabrini, para a colocacdo das molas. O Centro forneceu batentes
extras, retrabalhados para a adaptagéo, sem a necessidade de cor-
tar os originais. Isso porque, com batentes menores a mola rara-
mente chega ao final de seu curso, como ao passar em um buraco.

Ao realizarmos as medi¢des de altura do carro com as molas
originais e posteriormente com as esportivas, comecamos a
perceber a funcionalidade do produto que iria ser testado. O
Celta apresentou, do centro da roda dianteira a borda do para-
lamas a distancia de 355 mm original e 310 mm rebaixado e do
centro da roda traseira ao para-lamas a distancia de 350 mm em
configuracdo original e 305 mm com as molas esportivas. Ou
seja, na frente e atras o rebaixamento da suspensao foi de 45mm,
suficientes para mudar o visual e comportamento do carro.

Ao andar pelas castigadas vias que cortam a capital paulista

A DIFERENCA DE ALTURA ENTRE O CEN-
TRO DA RODA E A CARROCERIA

e o Grande ABC, a surpresa foi que o carro comportou-se
extremamente bem, rodando com qualidade muito préxima ao
original, porém com mais estabilidade -ja que o centro de gravi-
dade baixou- e respondendo bem a manobras mais bruscas.

Rodamos cerca de 1500 km em cinco dias, sem aliviar nas
curvas e sem fugir dos buracos, em busca barulhos ocasionados
por desgaste prematuro provocado pelas novas molas. Nenhum
problema. Os amortecedores continuavam a trabalhar em pleno
curso e o carro mantinha sua dirigibilidade e conforto. Na hora
de frear as respostas também eram perfeitas.

A simplicidade da instalagdo e o prego sugerido tornam-se
trunfos imbativeis na escolha da adapta¢do. Demoramos cerca
de 30 minutos pela colocagéo das pegas e o preco sugerido pelo
fabricante fica em torno de R$ 350. E tem mais. A embalagem
¢ extremamente resistente e serve para o proprietario guardar as
molas originais.
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Ha também oficinas realmente especializadas
em suspensdo, porém que cobram bem mais caro.
O servico completo para realizar o rebaixamento
consiste em redimensionar o ponto de fixacdo do
telescopio do amortecedor, recalibrar o amorte-
cedor para que fique mais firme ou mais suave, de

A novidade promete conquistar todos o0s o ' x
apaixonados por personalizagdo. Por isso a estraté-
gia de chama-las de "molas de alta performance". "Se
fossem ‘'tuning’, talvez o motorista mais conservador -
e arredio a inovagdes -mas igualmente amante da W iEs
personalizacdo- ndo acharia conveniente algo com

este apelo em seu veiculo. Ndo se sentiria atraido :"L-ﬂ acordo com o ajuste da suspensao. Mas esta técni-
pelo produto”, explica Newton. = ca também usa o corte da mola, o que afeta a segu-
h } ranca de qualquer veiculo.

PARA BAIXO i "'1.';1'. O carro com amortecedor retrabalhado fica

Depois de checarmos a eficiéncia do rebaixamen- = mais macio do que nos outros métodos (aqueci-
to com as molas especiais da Fabrini, fomos as ruas ! , _rrlwer_no ou corte), porém requer mgnutengéo per-
para conhecer e diagnosticar qual o perfil de motoris- :-:h-" i6dica _nos amortecedores em virtude de seu
tas, tipos de servico e mecanicos que realizam rebaix- v recondicionamento. O prego varia de R$ 400 a R$

1000, dependendo do carro e de utilizar o amorte-
cedor original ou fazer o servico em um usado. Em
geral quem recorre a este método é o motorista que
j& sofreu com outras "técnicas" e ndo liga muito em
desembolsar mais dinheiro para ter o carro um
pouco mais macio.

Recentemente chegaram ao Brasil também as
| desejadas suspensdes reguladas a ar. Consiste na sub-
stituicdo dos amortecedores por bolsas de borracha
com regulagem interna de pressao para subir e descer
= o carro. O preco divulgado pelo instalador licenciado

amento da suspensao e 0s pre¢os encontrados. 4
Na pesquisa pudemos constatar que existem esta-

belecimentos conceituados, indicados até por oficinas

de preparagdo que simplesmente aquecem as molas e

diminuem sua altura eliminando e témpera do ago,

pelo valor de R$ 180. A "grande vantagem" do méto-

do é que se o cliente ndo gostar, ele pode esquentar

de novo a mola e esta retornara ao seu tamanho orig- -

inal, por mais R$ 180. Ha alguns que nem tiram as

molas do carro, simplesmente aquecendo-as com

magarico. Nesse caso 0 servico sai por cerca de R$ 80.

Outros s&o "especialistas” em cortar as molas. Mas : "'r é de R$ 35 mil, mas a eficiéncia é absoluta.
talvez por serem oficinas menores, sempre avisam o0 \' ;
cliente de que é um servico "sem volta". Por precos ap -

elos das quatros molas e sair por ai com um carro .

que variam de R$ 60 a R$ 100 pode-se cortar alguns " ) =
desconfortavel e inseguro. Nesses dois casos a maior- - ﬁ 4

ia dos clientes sdo jovens, com seus carros populares, e 4
que na afobacdo de terem logo um carro baixo " ! = -
acabam caindo nas armadilhas de pregos atraentes. - i # ___._':'-_1_-,.2_ iy .
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_ﬂ'\--' 5 ot il :_ | J' TUNING DEVE SER FEITO SEMPRE COM SEGURANCA;
_F :_y' ; 1'-"' L : NADA DE MOLAS CORTADAS OU AQUECIDAS.
Y y f L
']II\I | ) " w
W = - W
L . | = - oN® AN
e e— - -
] & W i Para que gue dar o al do carro, rebaixando a
¢ - o B et pensao, aqg ao duas dica a corte a ola
L —— K - POIS € e a possibilidade da Ola quebrar ou escapa o
- - i : 1 do alojamento na pensao, comprometendo direta CONCLUSAO
= ente a seguranca do veiculo. Além do que, ao cortar a Preserve seu carro, seu bolso e sua paciéncia.
o P _ ola o rate aumenta em demasia comprometendo ta Muitas vezes o barato sai muito mais caro do que
= k] b il ! " A A A A A A = - o &1 q
~ —— [ \\'.. 0 0S outros compo da pensao (amo vocé imagina. As suspensdes sdo importantes,
P — o o o o o o e 7 .
ur — oo dltefe 9% ekl (Mol 2 responsaveis pela seguranca e conforto. Qualquer
b K - 0 o0 L .' .'_' '. o i trabalho mal feito e tudo fica comprometido.
. Il f ) ) ¥ ) i Por isso, pense muito bem antes de tomar
= a a pacto ao tra erido 0 orca para o onobloco | decisi | dif »
: ) & &7 A A Al qualquer decisdo que envolva modificagdes na
R - ﬂ =i 30 agueca a olas. po 0 altera as condices de parte estrutural de seu carro, analise bem as
————— -‘. atamento té 0 as protece o ais de 0 opcOes e conhega a opinido de quem realmente
— ; peening" (que te omo objetivo aumentar a tensio entende do assunto. As molas "Cangoorum" foram
N e o - esidual na pe e)ep a a a ageis e uma boa surpresa, oferecendo bom nivel de con-
e —— —_ e i podem soirer, que te a Na quebra prematura da peca forto, maior estabilidade, facilidade de instalacéo e
'..'_,_,- m—— - r_o
. o T - excelente custo/beneficio.
o o s
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